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1. Uldinformatsioon

Kadesolev t60 on tehtud Harjumaal, Lddne-Harju vallas, Valkse kiilas Ehvardi-Kaarli, Evardi-Juhani,
Ehvardi-Kaarli rohumaa 1, Ehvardi-Kaarli rohumaa 3 ja Evardi-Juhani rohumaa 3 maaliksuste
detailplaneeringu eskiisi (edaspidi t66 ala) liikkuvusmdjude hinnanguks. Juurdepaas t66 alale on
olemasolevas olukorras teelt 8 kahest kohast.

Joonis 1. Detailplaneeringuga hélmatud maaliksuse asukoht (véljavGte Maa-ameti kaardiserverist 2024. aasta
ortofotoga).

Too aluseks on:
e Valkse kiilas Ehvardi-Kaarli ja |dhiala detailplaneeringu joonis kuupdevaga 11.04.2025
(Plannum OU, t66 23003862) ja seletuskiri;
e Transpordiameti kiri Lédne-Harju Vallavalitsusele 27.01.2022 nr 7.1-2/21/30776-2
Seisukohtade valjastamine Ehvardi detailplaneeringu koostamiseks.
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2. Olemasoleva olukorra analtius
P6himaantee 8 Tallinna-Paldiski tee 16igu km 29,223 — 31,916 liikluse informatsioon oli Teeregistri
andmetel aastal 2024:

e AKOL 7577 a/66p;

e soOidu- ja pakiautod 94%;

e veoautod ja autobussid (VAAB) 2%;

e autorongid (AR) 4%.

2.1 Liiklusloendused
Too raames teostati kdsiloendus tee 8 — Vana-Alliku juurdepadsutee ristmikul ja tee ristlGike

automaatloendus tee 8 km 30,8 16ikes. Ristmiku liiklusloendus (kasiloendus) toimus 15.05.2025
(neljapdaev) hommikusel ja Ghtusel tippajal. Automaatloendus teostati Sierzega liiklusloenduse
seadmega. Loendati Uhe nadala pikkune periood 14.05.2025 - 20.05.2025 (kolmapaevast
kolmapaevani).

Joonis 2. Liiklusloenduste asukohad.

t00 ala%

— S}fn/i//e_ :

£

Diagramm 1. Liiklusloenduse tulemused tee 8 (Tallinna-Paldiski maantee) — Vana-Allika tee ristmikul.

hommikune tipptund 7:30-8:30 Shtune tipptund 17:00-18:00
Valkse kiila, Paldiski mnt - Vana-Allika tee Valkse kiila, Paldiski mnt - Vana-allika tes
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Tabel 1. Automaatloenduse tulemused teel 8 km 30,8 ristloikes 14.05.2025 — 20.05.2025.

Piey Keila suunalt Paldiski suunalt Kokku Suunad
SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR kokku

E 3808 134 416 3916 259 188 7724 393 604 8721
T 3907 179 468 3850 289 227 7757 468 695 8920
K 3764 169 380 3734 283 222 7498 452 602 8552
N 3659 142 275 3702 252 260 7361 394 535 8290
R 3800 150 258 3737 280 214 7537 430 472 8439
L 3822 63 213 3624 144 105 7446 207 318 7971
P 3012 48 228 3258 96 48 6270 144 276 6690

NKOL 8226

Diagramm 2. Odpaevane liikluse jagunemine tee 8 km 30,8 loenduspunktis (automaatloendus).
Toopaevade keskmine (14.05.2025-16.03.2025 ja 19.05.2025-20.05.2025)

Todpaeva keskmine (autot/66p)
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Puhkepaevade keskmine (17.05.2025-18.05.2025)

Puhkepieva keskmine (autot/66p)
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Liiklusloenduste tulemused niitavad, et loendusnidala NKOL (8226 a/66p) on kooskdlas Teeregistri
andmebaasis ndidatud AKOL-iga (7577 a/66p). Lisaks niitab automaatloendus, et raskeliikluse osa

4



Lddne-Harju vald. Ehvardi maatiksuste detailplaneeringu liiklusprognoos ja liiklusskeem, Stratum 2025

on toendoliselt suurem, kui Teeregistris andud osa. Loenduse jargi on grupp SAPA 90%, grupp VAAB
on 4% ja grupp AR on 6% (Teeregistris vastavalt 94%, 2% ja 4%).

Maikuu on liiklusloenduste tegemiseks sobiv aeg, kuna puhkuste periood ei ole veel alanud ja
liiklussagedused on ligikaudu aasta keskmise tasemel. Uurimistdo ,Liiklusuuringu juhendi ja
baasprognoosi koostamine, Tallinna Tehnikalilikool 2020“ tabelist L3-7 saame liiklusloenduste
tulemuste korrigeerimiseks vajalikud naddalategurid (14.05.2025 oli 20. nddal aastas). T60 ala puhul
tuleb kasutada gruppi 3 — pendelliiklus, kuna tegemist on Keila linna naabruses asuva tlilipilise
igapaevase pendelliikluse alaga, sh. pendelliiklus Tallinna, Keila ja Paldiski linnade vahel.

Tabel 2. Baasprognoosi nadalategurid, valjavote 20. nddala kohta.
Grupp 1 - Tavaliiklus Grupp 2 - Puhkeliiklus Grupp 3 - Pendelliiklus
SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR

17 1.062 1.188 1.090 1.031 1.199 1.109 1.074 1.179 1.131
18 1.078 1.170 1.077 1.067 1.193 1.089 1.077 1.155 1.107
19 1.094 1.152 1.065 1.105 1.189 1.071 1.079 1.132 1.085
20 1.111 1.136 1.054 1.147 1.185 1.055 1.082 1.110 1.066
21 1.129 1.121 1.043 1.193 1.182 1.040 1.086 1.090 1.049
22 1.147 1.107 1.034 1.243 1.180 1.027 1.089 1.071 1.035
23 1.163 1.110 1.027 1.301 1.188 1.024 1.089 1.067 1.012

Néadal

Soidukiliikide keskmine nadalategur on 1,086. Selle teguriga on korrigeeritud liiklusloenduste
tulemusi ristmiku labilaskvusarvutuste jaoks.

Tipptunni osad 66paevasest liiklusest olid loendusperioodil téopdeviti 8,3% (hommikune tipptund)
ja 8,7% (dhtune tipptund) ning puhkepdeval 9,2% (keskpaevane tipptund).

2.2 Liiklusdnnetused

LFK andmetel on t606 ldhialal juhtunud viimase 3 aasta jooksul tiks liiklusénnetus Kodu tee (Benita
hooldekudu juurde viiv tee) ristmikul. Tegemist on vdikese asjakahjuga dnnetusega. T66 alal ning
1606 lahiala teedevorgul ei ole 6nnetuste koondumiskohti.

Joonis 3. LKF andmebaasi valjavote 2022-2025.

Perspektiivne

t60 alale

Kuupédev 30.08.2023
Kellaaeg 14:34
Situatsioon  Tagant otsasoit

Isikukahju E

Kahju (€) alla 500
S

Valkse
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2.3 Uhistransport

T606 alale 1ahim Ghissdidukipeatus on ,Benita Kodu“. Tallinna, Keila ja Paldiski suunda teenindab
bussiliin 145, millel on toopaeviti 2-3 t66l kdimiseks sobilikku valjumist/saabumist. Seega voib
eeldada, et Ghistranspordi kasutamine t606 ala elanike seas ei ole suur ning igapdevased liikkumised
tehakse pigem sdiduautoga, sh. naiteks Keilasse vdi Niitvaljale rongijaama sditmiseks.

2.4 Jalgratta- ja jalgsiliiklus

T60 alal ei ole hetkel kergliiklusteid. Planeeringuga on ette nahtud t60 ala sisesed kergliiklusteed
ning kergliiklustee l3ahima bussipeatuseni. Ladane-Harju vallast saadud info pdhjal ei ole
vallavalitsusel ldhima aastakiimne jooksul rajada kergliiklusteed tee 8 Idunapoolsele kiiljele. See
oleks jatkuks Keila poolt tulevale kergliiklusteele, mis hetkel |6peb teede 8 - 11195 — Kullerkupu tn
ristmikul. Igapdevaste lilkkumiste tegemisel ei saa t60 alal jalgsi kdimise ja jalgrattasdiduga arvestada.
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3. Autoliikluse prognoos

3.1 Tee 8 liikluse prognoos baasprognoosi metoodikaga

Tee 8 Tallinna-Paldiski tee 18igu km 29,223-31,916 liiklussagedus oli Teeregistri andmetel aastal
2024 7577 a/606p, millest sbidu- ja pakiautod olid 94%, veoautod ja autobussid (VAAB) 2% ja
autorongid (AR) 4%. Perspektiivse liikluse maaramisel on kasutatud uurimistdd , Liiklusuuringu
juhendi ja baasprognoosi koostamine, Tallinna Tehnikatiilikool 2020“ metoodikat. Baasprognoosi
tootabelid on toodud lisas 2.

Baasprognoosi jargi oleks baasaasta 2025 ning prognoosiaasta 2045 (ehk 20 aastat) liikluse kasvu
tegur tee 8 I8igul 1,22. AKOL aastal 2045 oleks seega 9300 a/66p. See tegur ei arvesta td6 alalt
lisanduva perspektiivse liiklusega. T66 ala poolt genereeritav liiklus on ristmiku arvutuses lisatud
tdiendavana baasprognoosile ehk on kasutatud tee 8 baasprognoos + t66 ala liiklusprognoos
summat aastaks 2045.

3.2 Parkimiskohtade arv
T606 lahtematerjalides on toodud parkimiskohtade arvuks 68 parkimiskohta. Kéik need on elamute
parkimiskohad (eramud ja ridaelamud).

3.3 Too ala autoliikluse liiklusprognoos

Kasutades Stratum OU liiklusuuringute andmebaasi ning rakendades selle néitajaid t66 alale, on
toodud tabelis 3 liikluse prognoos t606 alale. See naitab liiklusndudlust autokasutuse osas, kui
tdnapdevased autoliikluse kasvu tendentsid Tallinna linna ldhimas naabruses jatkuvad ka tulevikus,
aeglase muutusega alternatiivsete liikumisviiside suunas. Arvestatud on eelpool toodud eeldustega
kergliikluse ja thistranspordi osas (kergliikluse ja Gihistranspordi osa liikumistes on viike).

Tabel 3. Autoliikluse prognoos Stratum OU andmebaasi alusel.

Lii . . i
Irk Aadress, sihtotstarve Parklakohtade | Liikluse prognoos (hommikune tipptund
arv a/h)
tk sisenev valjuv
1 [Eramud, ridaelamud 68 7 41
Prognoos kokku (suund) 7 41
Prognoos sisse-vilja kokku 48
Parklakohtade
Jrk Aadress, sihtotstarve arv Liikluse prognoos (6htune tipptund, a/h)
tk sisenev valjuv
1 |Eramud, ridaelamud 68 37 20
Prognoos kokku (suund) 37 20
Prognoos sisse-valja kokku 58

Too ala mahtude realiseerimisel on prognoositav sGidukite liiklus hommikusel tipptunnil 48 a/h ja
Ohtusel tipptunnil 58 a/h. Lisaks tuleb arvestada 6 kinnistu liiklusega Vana-Allika teelt, mis hakkab
kasutama sama juurdepaasu. Liiklusloenduse jargi oli Vana-Alliku tee liiklussagedus tipptundidel 1-
2 a/h.

Labilaskevbime arvutused on tehtud kahe metoodikaga. Esimene on ,Ristmike Iébilaskvuse
arvutamise metoodiline juhend, TTU 2019“, edaspidi aruandes margitud kui , TTU 2019 metoodika“.
Selle metoodika kohaselt maaratakse ristmiku teenindustase keskmiste ooteaegade jargi. Lisas 1
tabelistes L1-1 ja L1-2 on toodud Tee 8 — Ehvardi DP juurdepadsutee tee ristmiku ldbilaskevoime
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arvutustabelid. Teine kasutatud metoodika on modelleerimistarkvara Cube Voyager ristmikute
arvutuse pakett.

3.4 TOO6 ala autoliikluse jagunemine

T66 ala liikluse jagunemisel Ehvardi juurdepdasuteelt on peamine liikkumissuund hommikusel
tippajal Keila ja Tallinna suunas (vasakpdore korvalteelt) ning Shtusel tippajal Keila ja Tallinna
suunast (parempoore peateelt). Paldiski suunaline liiklus on eeldatavalt vdike, sh. véimalik Niitvalja
rongijaama kasutav nn. ,pargi ja reisi“ liiklus. Suunaline jaotus on ligikaudu 95% Keila ja Tallinna
suunas ning 5% Paldiski suunas. Ristmiku manoédvrite labilaskevbime mdistes on keerulisem just
selline jaotus. Juhul, kui Paldiski suunaline liiklus on suurem, on ristmiku liikluse olukord lihtsam,
sest valjasdit peateele on parempdordega ning peateelt on omaette vasakpdorderada t6o alale.

3.5 Liiklusprognoosi kokkuvote
Liikluse prognoos ja labilaskvusarvutused naitavad, et Ehvardi juurdepdasutee ristmiku olukord on
aastal 2045 suhteliselt keeruline, kuid mitte lubamatu voi voimatu.

Tabel 4. T66 lahiala ristmike teenindustasemed TTU 2019 metoodikaga.
Olemasolev olukord (2025)*

Prognoos 2045 koos t66
ala objektidega
Teenindustasemed ristmikutel
(TTU 2019 metoodika)
Ristmiku tldine / VP k&rvalteelt

Teenindustasemed ristmikutel
(TTU 2019 metoodika)
Ristmiku tldine / VP kdrvalteelt

Ristmik Hommikune Ohtune Hommikune Ohtune
tipptund tipptund tipptund tipptund
Tee 8 — Ehvardi DP juurdepaésutee c/ D/ F/F F/F

*) Ehvardi DP juurdepaasuteel liiklust ei ole, arvutustes on nulliga jagamise viltimiseks liiklussagedus 1 a/h.

Labilaksevdime arvutused annavad ristmiku tldiseks teenindustasemeks aastal 2045 taseme F, mis
tdhendab korvaltee harul pikki ooteaegasid (kuni 90 sekundit). Samas on ldbilaskevGime
kasutustegur Z ka kodige kriitilisemal mandovril — hommikusel tipptunnil vasakpdordel kérvalteelt —
0,53 ehk ligikaudu pool labilaskevdimest. Ohtusel tipptunnil on sama mandévri ooteaeg kuni 80
sekundit ja labilaskevdime kasutustegur Z on 0,30 (30% labilaskevdimest on kasutatud).

Oluline on mainida, et TTU 2019 arvutusmetoodika on iilimalt konservatiivne ning alternatiivsed
arvutusmetoodikad annavad sarnase T-kujulise ristmiku teenindustasemeks paremad tulemused.
Tabelis 5 on toodud samade liiklussageduste ja ristmiku tlitibiga labilaskvusarvutuse tulemused
liilkluse modelleerimistarkvara Cube Voyager ristmikute arvutuse paketist. See tarkvara baseerub
samadel alustel (HCM 2010) kuid arvestab suurema hulga parameetritega, sh. liikluse ebalhtlusega.
Viljavdte ristmiku arvutustulemuste kohta on lisas 1 TTU metoodika tabelite juures.

Tabel 5. Too lahiala ristmike teenindustasemed Cube Voyager metoodikaga.

Prognoos 2045 koos t60 ala objektidega
Ristmiku keskmised ooteajad Teenindustasemed ristmikutel
tipptunnil - vasakpoore korvalteelt (Cube Voyager)
(sekundites) Ristmiku Gldine / VP kdrvalteelt
Ristmik Hommikune Ohtune Hommikune Ohtune
tipptund tipptund tipptund tipptund
Tee 8 — Ehvardi DP juurdepaasutee 9,1 9,2 A/A A/A

Olulised tdhelepanekud autoliikluse osas on:
e Tuleb tagada hea nahtavus. Peatumis- ja liitumisndahtavuse nduded peavad olema tdidetud
ainult heal tasemel.
e Ristmiku arvutusel annavad erinevad metoodikad erineva tulemuse. Seega on tdendoliselt
ristmiku labilaskevdime ja teenindustase Iahimal 10 aastal tagatud ning edasine sGltub tee 8
otsesuunalise liikluse kasvust voi kahanemisest.
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4. Ettepanekud liikuvuse osas

4.1 Planeeringualased ettepanekud

Olemasolev juurdepadsutee labi Evardi-Juhani rohumaa 3 kinnistu on planeeringuga ette nahtud
sulgeda. Seda olemasolevat teekoridori peab kasutama kergliikluse jaoks, mis on kergliiklejale
meeldiv keskkond lddne suunas asuvasse bussipeatustesse joudmiseks. Vastasel juhul peab
kergliikleja liikuma Gle 200 meetri pikkusel I8igul pGhimaantee dares, kus on ebameeldiv liiklusmira.

Hargnemine Ehvardi juurdepdasuteelt kogujateele Vana-Alliku tee suunas peab olema tee 8
ristmikust vahemalt 40 meetri kaugusel. Sellisel juhul ei hakka kogujatee ristmiku liiklus takistama
tee 8 ristmikku.

Kaugemas perspektiivis on Lddane-Harju vallal plaanis valja ehitada Leesika tee, mis annab vGimaluse
too6 alale juurde paaseda vaiksema liiklusega kdrvalmaanteelt 11195 Keila — Keila-Joa tee. See on
oluline, kui pdhimaantee liiklussagedus kasvab ning teed on vaja rekonstrueerida. Ehvardi
detailplaneeringus on olemas valmidus juurdepadasuks tee 11195 poolt.

Joonis 4. Perspektiin

e juurdepdas teelt 11195 Keila — Keila-Joa tee.
Ry 4‘ g

[

4.2 Kergliiklus
Peale t60 ala siseste kergliiklusteede vorgu tuleb t66 ala realiseerimise kdigus rajada kergliiklustee
Iahima bussipeatuseni (Benita Kodu). See annab parema vdimaluse kasutada Ghistransporti.

Lisaks on vaja ehitada kergliiklustee Ehvardi juurdepaasutee ristmikuni, kuid Glekdigukohta le
pohimaantee ei ole mdistlik kasutusele votta enne, kui tee 8 Idunakiiljele on rajatud kergliiklustee
(vallavalitsuse hinnangul vdga kauges perspektiivis). Inimesi ei tohiks suunata llekdigukohale, kui
see viib teepeenrale ja Keila suunas liikudes valele poole teed. Seega tuleb planeeringus ette ndha
vOimalus ulekdigukoha rajamiseks kuid seda vadlja ehitada ei ole mdistlik. Vastavalt TPN peab
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olemasoleva tee 8 suurima lubatud kiiruse ja liiklussageduse juures kasutama eritasandilist
teeliletuskohta. Seega peab planeeringus olema vdimalus tulevikus eritasandilise teeliletuskoha
rajamiseks. Liikluskorralduse joonisel on selleks olemas vaba ala, mis jddb peatumisndhtavuse
kolmnurka. Soovitav on planeeritud kinnistute pos 6 ja pos 7 |dunapiir tdsta peatumisnahtavuse
joonele. See tagab parema nahtavuse ka tulevikus (teemaal on hooldust lihtsam teha) ning piisava
maa-ala perspektiivsesse eritasandilisse teeliletuskohta viiva kaldtee jaoks.

4.3 Uhistransport

Planeeringust lahtuvalt ei ole Uhistranspordi osas tdiendavaid ettepanekuid. Hommikusele ja
Ohtusele tippajale voiks lisada liinil 145 Ghe valjumise/saabumise, kuid see ei mdjuta oluliselt t66
ala liikuvust. Valjumiste arvu suurendamine on pigem busside taituvuse monitooringu kiisimus.

4.4 Autoliiklus

4.4.1 Nahtavuskolmnurgad

T66 ala juurdepadasuteel on liiklusohutuse paremaks tagamiseks kasutada maksimaalset
nahtavuskolmnurka (vt. ka liikluslahenduse joonis STR-01), mis on arvestatud peatee projektkiiruse
100 km/h ja juurdepaasutee liiklussageduse >100 a/66p jargi. Liitumisndhtavuse kolmnurk oleks
seega 15 x 270 meetrit ja peatumisnahtavuse kolmnurk vahemalt 40 x 180 meetrit. Ristmiku
nahtavuskolmnurgad katavad ka teeliletuskoha nahtavuskolmnurgad.

Bussipeatuse Benita Kodu juures olevas teeliletuskohas on ndhtavus hea, joonisele on kantud
ndhtavus peatee suunas 105 meetrit kuid tegelikult ndeb peatee mdlemas suunas 350-400 meetri
kaugusele.

4.4.2 Ristmiku kanaliseerimine
Vastavalt TPN tuleb t66 ala juurdepaasutee ristmikule projekteerida:

e Eraldi vasakpoorderada peateelt (TPN §25 (2)), tdisosa 30m, kiil 70m, kdrvalekalle 1:50.

e Sujuv parempoore peateelt (TPN joonis 15).

e Vasakpodorderaja vastaspoolele saab ohutussaarele projekteerida llekdaigukoha. NB! Kuna
tee 8 Idunakiiljel ei ole lahitulevikus vastuvotvat kergliiklusteed, ei ole Ulekdigukoha
kasutamine enne kergliiklustee rajamist maoistlik — inimesi ei tohi suunata teepeenrale valele
poole teed.

4.4.3 Muud pdhimétted

P6himdotteline liikluslahendus on toodud joonisel STR-01. Kogujatee on planeeritud sujuvate
plaaniraadiustega nii, et tee kulgeks vdimalikult vihe olemasoleva sidetrassi peal. Oluline on
vOimalikult palju sdilitada ka teedarset metsa, mis toimib puhvrina pdhimaantee ja planeeritud
elamuala vahel.

T606 ala kvartalisisestel teedel on soovitus nendes kohtades, kus kergliiklustee |aheb (le sdidutee
kasutada tostetud ristmikke ja /v&i tOstetud pinda. See tagab liikluse rahustamise ehk madalama
sdidukiiruse ning ka kergliiklejate teetiletus on sujuvam-mugavam.
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Lddne-Harju vald. Ehvardi maatiksuste detailplaneeringu liiklusprognoos ja liiklusskeem, Stratum 2025

5. Kokkuvote

T6o6 alasse planeeritud ehitusmaht on vdimalik vialja ehitada, kasutades Uhte planeeritud
juurdepaasutee ristmikku. Tee 8 ristmikul tuleb kasutada osaliselt kanaliseeritud reguleerimata
ristmiku tlupi, kus vasakpOore peateelt on eraldi sGidurajalt ning parempo6odre peateelt on
planeeritud ,,sujuva paremp6drdega“. Oluline on tagada hea nahtavus peatee suunas.

Tarmo Sulger
Diplomeeritud teedeinsener, tase 7

Stratum OU
27.05.2025
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Lisa 1. Ristmikute labilaskvuse arvutused
Tabel L1-1. Tee 8 — Ehvardi DP juurdepaasutee, 2045 hommikune tipptund.

Lddne-Harju vald. Ehvardi maatiksuste detailplaneeringu liiklusprognoos ja liiklusskeem, Stratum 2025

T - KUJULINE RISTMIK

Tooleht 1

Algandmed

Anallisi teostas: Tarmo Sulger
Projekt nr.: 2025-T045

Ristmik: Tee 8 - Ehvardi DP juurdepaasutee

Kuupéev: 23.05.2025

Anallisitav periood: Hommikune tipptund 2045 koos DP objektidega
Linn/piirkond: Laane-Harju vald

Voogude jagunemine

Nz 4 A Ny
1

<+— N 1 Paldiski

T
j
|

n —» Ny
i v
1
T

Peatee Tee 8
Kalle] 0l% 1
Keila 0 ng
V= 90'km/h

Kalle 0]%

=

Peatu ja anna teed
X Anna teed

Korvaltee Ehvardi DP juurdepaasutee
Autoliikluse voogude jagunemine
Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 264 7 2 536 40 6
Tipptunnitegur 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
Arvutuslik tipptunni_liiklussagedus a/h 278 7 2 564 42 6
Raskeliikluse % 8 1 1 8 1 1
Jalakdijate voogude jagunemine
Suund nr. 13 14 15
Sagedus jk/h 0 0 0
Teeiiletuse pikkus, I meetrites 0 0 0
Autoliikluse labilaskvust vahendav tegur fic 0,000 0,000 0,000

Tooleht 2

Tihikute arvutus

Kriitilised tiihikud

Tex=Tea=Tcni + Tere Pro + Tee G—Tavp

VP peateelt PP korvalteelt VP korvalteelt
Suund nr. 4 9 7
T (tabelist 6.3) 5,0 7,0 8,0
Tcui (tabelist 6.3) 0 0 0
TorL  (tabelist 6.3) 1 1 1
PR (todlehelt 1) 0,01 0,01 0,01
Teo 0 0
G (skeemilt t6dleht 1) 0 0
Tavp  (tabelist 6.3) 0 0
Tex (arvutada valemiga) 5,0 7,0 8,0
Uksteisele jargneva viljaséidu tiihikud
Te=Teg + Ter PrU
VP peateelt PP korvalteelt VP kérvalteelt
Tis (tabelist 6.4) 2,2 3,3 35
TrrL  (sBltub radade arvust tanava ristiikes) 1 1 1
PR (todlehelt 1) 0,01 0,01 0,01
T ¢x (arvutada valemiga) 2,2 3,3 3,5
Tooleht 3 Léabilaskvuse arvutus
1. PP korvalteelt > ng
Segav voog n. (valem...) 1/2n5+n,= 282|a/h
Kriitiline tiihik T, T= 7,0|s
Voimalik sagedus Cp (valem..) Coo= 534(sa/h
Jalakaijate segav moju (valem...) Pjko= 1,000
Lébilaskvus C,, Cin,9=Cp.0"Pjk.o= 534[sa/h
Labilaskvuse jaak (valem...) Po,s= 0,988
2. VP peateelt v n,
Segav voog n, Ng+n,= 285|th
Kriitiline tiihik T, Te= 5,0|s
Véimalik sagedus C, Cpa= 956|sa’h
Jalakdijate segav maju (valem...) Pjk4= 1,000
Labilaskvus C,, Cn,4=Cp 4 Pjia= 956(sa/h
Labilaskvuse jaék (valem...) Po4= 0,998
3.VP korvalteelt < n7
Segav voog n, 1/2nz+nytngtn,= 848|a/h
Kriitiline tiihik T, T= 8,0|s
Véimalik sagedus C, Co = 79|sa/h
Jalakaijate segav maju (valem...) Pik7= 1,000
Labilaskvus C,, G = P P = 79]sarh
Csi= (M7+mg)/(M7/Cpy7+Mg/Cryg)
Suund | m, (a/h) |C,, (a/h) z d(s) TT Csy (alh) Zsy dsy TTsu | IK pikkus
7 42 79! 0,53 93,7 F 2,3
9 6 534 0,01 11,8 B 89 0,54 86 F 0,0
4 2 956] 0,00 88 A [ oo |
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Lddne-Harju vald. Ehvardi maatiksuste detailplaneeringu liiklusprognoos ja liiklusskeem, Stratum 2025

Labilaskvuse arvutus Cube Voyager metoodikaga (hommikune tipptund 2045)

Liiklussagedus (a/h)

Labilaskevéime kasutustegur Z (1.0=100%)

«—Keila tee8 Paldiski— 1.315 g.gag
536 536 0.087 = )
40 <« ) - 0.160 0.8
264 \ 264 0.004 —» 0.01:
7 - —» 6
32 oo
~~ S”DPala Aa o
Keskmised ooteajad tipptunnil (minutites) Teenindustase
0.00 0.00
015 < 0.09
0.00
0.00 0.1
A

0.00
0.09
Sl'o

(teenindustaseme B piir on 0,168 minuti juures)
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Tabel L1-2. Tee 8 — Ehvardi DP juurdepéaasutee, 2045 6htune tipptund.

Lddne-Harju vald. Ehvardi maatiksuste detailplaneeringu liiklusprognoos ja liiklusskeem, Stratum 2025

T - KUJULINE RISTMIK

Tooleht 1

Algandmed

Analusi teostas: Tarmo Sulger
Projekt nr.: 2025-T045

Ristmik: Tee 8 - Ehvardi DP juurdepaasutee Kuupéev:

23.05.2025

Analiiiisitav periood: Ohtune tipptund 2045 koos DP objektidega

Linn/piirkond:

Laane-Harju vald

Voogude jagunemine
Peatee Tee 8

Nz A A Ny
j

: “«— n 1 Paldiski

Kalle

n — » . N,

Kalle] o]0 1
Keila 0
V= 90 km/h

Korvaltee

Kalle 0]%

= e

Nys Nz Ng

Peatu ja anna teed

X

Anna teed

Ehvardi DP juurdepaasutee

Autoliikluse voogude jagunemine

Suund nr. 2 B) 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 515 37 4 316 19 4
Tipptunnitegur 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
Arvutuslik tipptunni liiklussagedus a/h 542 39 4 333 20 4
Raskeliikluse % 8 1 1 8 1 1
Jalakaijate voogude jagunemine

Suund nr. 13 14 15
Sagedus jk/h 0 0 0
Teeiiletuse pikkus, | meetrites 0 0 0
Autoliikluse labilaskvust vdahendav tegur fik 0,000 0,000 0,000

Tooleht 2

Tihikute arvutus

Kriitilised tiihikud

Tex=TeixTcni +Tere Pro+ Teo

G-Tap

VP peateelt PP korvalteelt VP korvalteelt
Suund nr. 4 9 7
T (tabelist 6.3) 5,0 7.0 8,0
Teni (tabelist 6.3) 0 0 0
TRl (tabelist 6.3) 1 1 1
PR (todlehelt 1) 0,01 0,01 0,01
Teo 0 0 0
G (skeemilt to6leht 1) 0 0 0
Tavp  (tabelist 6.3) 0 0 0
T (arvutada valemiga) 5,0 7,0 8,0

Uksteisele jargneva viljasdidu tiihikud

Te=Tes + Ter PrL

VP peateelt PP korvalteelt VP korvalteelt
Tis  (tabelist 6.4) 2,2 3,3 35
TtRL (sBltub radade arvust ténava ristl6ikes) 1 1 1
PR (todlehelt 1) 0,01 0,01 0,01
Tx (arvutada valemiga) 2,2 3,3 3,5
Tooleht 3 Léabilaskvuse arvutus
1. PP korvalteelt > n
Segav voog n. (valem...) 1/2n5+n,= 562|a/h
Kriitiline tiihik T, T= 7,0|s
Voimalik sagedus Cp (valem..) Cpo= 262|sa/h
Jalakaijate segav moju (valem...) Pik.s= 1,000
Labilaskvus C, Cn.o=Cp 6"Pjs™ 262|sa/h
Libilaskvuse jaik (valem...) Po,o= 0,984
2. VP peateelt vy N
Segav voog n. Ng+n,= 581|th
Kriitiline tiihik T, Te= 5,0[s
Véimalik sagedus C, Co 4= 549|sa/h
Jalakaijate segav moju (valem...) Pik.a= 1,000
Léabilaskvus C,, Cina=Cp 4" Py s= 549|sa/h
Labilaskvuse jadk (valem...) Po4= 0,992
3.VP kérvalteelt 1 07
Segav voog n. 1/2nz+n,+nstn,= 898|a/h
Kriitiline tiihik T, T.= 8,0|s
Véimalik sagedus C, Cor= 68|sa/h
Jalakaijate segav moju (valem...) Pik7= 1,000
Labilaskvus C,, Crn,7=Cp,7*Po4*Pak 7= 67|salh
Csi= (M7+mg)/(M7/Cpy7+Mg/Cio)
Suund | m, (a’h) [C,, (a’h) zZ d(s) TT Csy (a/h) Zsy dgn TTsy | JK pikkus
7 20 67 0,30 79,6 F 1,1
9 4 262 0,02 19,0 C 77 0,31 72 F 0,0
4 4 e 001 [ 116 5 [ 00 |
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Lddne-Harju vald. Ehvardi maatiksuste detailplaneeringu liiklusprognoos ja liiklusskeem, Stratum 2025

Labilaskvuse arvutus Cube Voyager metoodikaga (6htune tipptund 2045)

Liiklussagedus (a/h)

Labilaskevéime kasutustegur Z (1.0=100%)

+«—Keila tee8 Paldiski——s
316 316
19 « - B
515 \ 515
37 | » 4

0.186 0.186
0045 = 0.007
0.329 ﬁ 0.3z
0.024 — » 0.01(

35 29
N P Go
®»Y © DPala
Keskmised ooteajad tipptunnil (minutites) Teenindustase
0.00 0.00
0.15 < 0.10
0.00
0.00 0.1¢
A

(teenindustaseme B piir on 0,168 minuti juures)
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Lddne-Harju vald. Ehvardi maatiksuste detailplaneeringu liiklusprognoos ja liiklusskeem, Stratum 2025

Lisa 2. Liiklusloenduse koondtulemused
Tabel L2-1. Toopaeva keskmine liiklussagedus ja raskeliiklus automaatloenduse punktis.
Téopdeva keskmine

Keila suunalt Paldiski suunalt Kokku
Tund | SAPA | VAAB| AR | SAPA | VAAB| AR | SAPA | VAAB| AR Kokku |Tunni osa
0 17 1 2 10 0 0 27 1 2 30 0,3%
1 11 0 1 6 0 0 17 0 1 18 0,2%
2 6 0 1 6 0 1 12 0 2 14 0,2%
3 5 0 0 9 0 0 14 0 0 14 0,2%
4 9 0 1 15 1 1 24 1 2 27 0,3%
5 28 0 2 83 0 1| 111 0 3 114 1,3%
6 58 3 5| 203 4 2| 261 7 7 275 3,2%
7] 162 5 13| 419 10 11| 581 15 24 620 7,2%
8 269 13 17 354 34 26 623 47 43 713 8,3%
9| 208 20 23| 215 23 18| 423 43 41 507 5,9%
10, 176 14 25| 183 22 15 359 36 40 435 5,1%
11 191 12 32 192 24 15 383 36 47 466 5,4%
12| 208 12 28| 197 24 19| 405 36 47 488 5,7%
13 218 15 28 204 21 16 422 36 44 502 5,8%
14| 241 11 33| 198 23 21| 439 34 54 527 6,1%
15| 287 14 27| 235 21 20| 522 35 47 604 7,0%
16/ 359 10 26| 294 21 13| 653 31 39 723 8,4%
17| 422 7 27| 268 11 12 690 18 39 747 8,7%
18| 326 6 29| 197 9 8| 523 15 37 575 6,7%
19| 222 5 26| 168 7 4/ 390 12 30 432 5,0%
20 159 4 7| 166 12 14 325 16 21 362 4,2%
21| 103 0 4 94 2 2| 197 2 6 205 2,4%
22 64 1 4 52 1 1 116 2 5 123 1,4%
23 39 1 1 19 1 2 58 2 3 63 0,7%
8584
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Tabel L2-2. Puhkepaeva keskmine liiklussagedus ja raskeliiklus automaatloenduse punktis.

Puhkepdeva keskmine

Lddne-Harju vald. Ehvardi maatiksuste detailplaneeringu liiklusprognoos ja liiklusskeem, Stratum 2025

Keila suunalt Paldiski suunalt Kokku
Tund | SAPA | VAAB| AR | SAPA | VAAB| AR | SAPA | VAAB| AR Kokku |Tunni osa
0 37 2 1 26 0 3 63 2 4 69 0,9%
1 23 0 1 13 0 1 36 0 2 38 0,5%
2 15 0 0 22 0 0 37 0 0 37 0,5%
3 11 0 1 14 1 0 25 1 1 27 0,4%
4 10 1 1 15 0 1 25 1 2 28 0,4%
5 14 1 1 13 0 1 27 1 2 30 0,4%
6 29 1 1 36 2 4 65 3 5 73 1,0%
7 79 0 3 61 2 1| 140 2 4 146 2,0%
8 95 2 5| 127 20 22| 222 22 27 271 3,7%
9| 167 5 5| 189 8 7| 356 13 12 381 5,2%
10| 209 4 9| 223 6 3| 432 10 12 454 6,2%
11 281 4 6 236 7 3 517 11 9 537 7,3%
12| 331 6 3| 280 11 5| 611 17 8 636 8,6%
13 341 4 5 315 11 3 656 15 8 679 9,2%
14| 308 7 6| 274 9 4| 582 16 10 608 8,3%
15 316 2 12 231 8 3 547 10 15 572 7,8%
16 246 3 14 261 6 2 507 9 16 532 7,2%
17| 212 1 40| 261 6 3| 473 7 43 523 7,1%
18 191 5 60 257 2 2 448 7 62 517 7,0%
19| 200 5 39| 210 5 3| 410 10 42 462 6,3%
20 135 3 10 174 14 7 309 17 17 343 4,7%
21 80 2 1 111 5 2 191 7 3 201 2,7%
22 55 0 2 66 1 1 121 1 3 125 1,7%
23 36 1 2 33 1 0 69 2 2 73 1,0%
7362

17



Lddne-Harju vald. Ehvardi maatiksuste detailplaneeringu liiklusprognoos ja liiklusskeem, Stratum 2025

Lisa 3. Riigitee baasprognoosi koondtabel
Tabel L3-1. Tee 8 km I8igu km 29,2 — 31,916 perspektiivne liiklus (baasprognoos, ilma t66 ala

liikluseta). T60 a

la liiklus on ristmiku arvutustes lisatud taiendavalt baasprognoosile.

Projekt aastast 2025 Maakond 11 Harju Objekti valmimise aasta 2025  Arvestusaasta 2045
Maantee liik PM nr 8 nimetus Tallinn - Paldiski Arvestusperioodi pikkus 20
Teeldik algus km 29,2 1Bppkm 31,916 nimetus 16ik tee 11195 - tee 18 pikkus 2,7
| - AKOL vaadeldaval teeldigul
Aasta Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar%
2024 7577 7122 152 304 94% 2% 4%
Il - Baas PLP liik PM nr 8 nimetus Tallinn - Paldiski km 39,368 PLP nimi Kloogaranna
11l - AKOL (PLP)
Aasta Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar%
2024 3842 3304 192 346 86% 5% 9%
IV - Tipptunnid valitud aastast (PLP) - ainult 3000+ AKOL
Variant 1 n/AKOL Variant 2 (enamkoormatud suund erineb variandi 1 omast)
2024 n(a/h)  Suund1 TIT N(a/n)  Suund1  Suund 2 Nadal Paev Tund % n(a/h) Suund 1 TTT N(a/h) Suund1 Suund 2 Nédal Paev Tund
30.tt 440 181 0,92 478 197 282 23 N 08:00 11,5% 430 226 0,92 467 246 222 32 R 17:00
V - Liiklusloenduse tulemused Pisiloenduspunkti vérdlus (ainult 3000+ AKOL)
Nadal 20 Loendustulemused Baas PLP NKOL valitud aasta samal nadalal
NKOL 8226 Nadalategur NKOL/AKOL 1,09 NKOL 4268 Nédalategur NKOL/AKOL 1,11
VI - Suurima liiklussagedusega tipptundide andmed loendusristiikes (LP-1 max) - ainult 3000+ AKOL
Variant 1 n/AKOL Variant 2 (enamkoormatud suund erineb variandi 1 omast)
n(a/h)  Suund 1 T N(a/h)  Suund1  Suund 2 Nidal Piev Tund % n(a/h) Suund 1 T N(a/h) Suund1 Suund 2 Nédal Piev Tund
LP-1max 756 270 0,92 822 293 528 20 N 08:00 10,0% 675 375 0,92 734 408 326 20 R 17:00
VII - Liikluskoosseis loendusnadala erinevatel nadal del ja tipptundidel - ainult 3000+ AKOL
Suunad Suund 1 Suund 2
Paev Tund kokku suuna% Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar% Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar%
N 08:00 756 36% 270 245 11 14 91% 4% 5% 486 412 39 B5) 85% 8% 7%
R 17:00 675 56% 375 362 4 9 97% 1% 2% 300 286 5 9 95% 2% 3%
VIII - Uleminekutegurid loenduspunkti jaoks - ainult 3000+ AKOL
Variant 1 n/AKOL Variant 2 (enamkoormatud suund erineb variandi 1 omast)
Nédal n(a/h)  Suund 1 TTT N(a/n)  Suund1  Suund 2 Nédal Piev Tund % n(a/h) Suund 1 TTT N(a/h) Suund1 Suund 2 Nédal Piev Tund
20 454 205 0,92 493 223 271 20 N 08:00 11,8% 383 202 0,92 416 220 197 20 R 17:00
30.tt 1,03 0,89
1X - Arvutuslikud liiklussagedused teel®igul (ainult 3000+ AKOL)
Variant 1 n/AKOL Variant 2 (enamkoormatud suund erineb variandi 1 omast)
n(a/h)  Suund 1 T N(a/h)  Suund1  Suund 2 % n(a/h) Suund 1 T N(a/h) Suund1 Suund 2
30.tt 733 262 0,92 796 284 512 9,7% 758 421 0,92 824 458 366
X - Arvutuslikud liiklussagedused sdidukiliikide ja sdidusuundade ISikes |dhteaastal (ainult 3000+ AKOL)
Suund 1 Suund 2
Paev Tund N(a/h) Kokku SAPA VAAB AR Kokku SAPA VAAB AR
Variant1  30.tt N '0,333333 796 284 258 12 15 512 434 41 37
Variant2  30.tt R '0,708333 824 458 442 5 11 366 349 6 11
XI - Prognoosi tegurid Otsesed muutused liikluses
Arvutuslik liiklussagedus sGidukite 18ikes arvutusaastal Mnt liik Uleriigiline Maakondlik Piiritilene/vélismaine aastal SAPA VAAB AR
2045 PM Pohi 65% 25% 10% 1 2025 0 0 0
™ Tugi 30% 65% 5% 2 2027 0 0 0
KM Karval 10% 90% 0% 3 2029 0 0 0
valitud PM 65% 25% 10% 4 2032 0 0 0
Aastaid perioodist 2020-2030 6 5 2035 0 0 0
Aastaid perioodist 2031-2040 10 6 2040 0 0 0
Aastaid perioodist 2041-2050 5 7
Uleriigiline Maakond Harju Piiritilene/vélismaine Maanteeliigi PT tegur Tegurid kokku Perioodi kasv
SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR
1,017 0,994 1,015 1,012 1,001 1,011 1,009 1,026 1,040 1,003 1,002 1,003 1,019 1,001 1,020 1,12 1,01 1,12
1,005 0,994 1,006 1,005 1,001 1,006 1,006 1,004 1,040 1,002 1,001 1,002 1,007 0,997 1,011 1,08 0,97 1,12
1,003 0,995 1,001 1,004 1,001 1,004 1,005 0,998 1,040 1,002 1,001 1,002 1,006 0,998 1,008 1,03 0,99 1,04
1,24 0,97 1,30
XII - Eeldatav AKOL
Aasta Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar% Kasv Umardus Kokku SAPA VAAB AR rajategur  koormus  KAP(15)  Evaj
2045 AKOL 9266 8722 148 396 94% 2% 4% 1,22 9300 8754 148 398 0,55 7076463 1415 276,6
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